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A contoured frame member or other car body 
parts for car bodies of motor vehicles, particularly 
convertibles, for which the contoured frame 
member or the car body part bounds a cavity 
reinforced with a foamed metallic foam material, 
is formed in such a manner that a structural 
component is disposed in the interior of the cavity 
extending in the longitudinal direction of the 
latter, and in that the foamed metallic foam 
material occupies the space between the inner 
wall of the contoured frame member and the 
structural component lying therein. The internal 
cavity in the longitudinal direction, has partial 
regions filled with reinforcing parts of a metallic 
foam material and, between individual, reinforced 
regions, remaining hollow regions, the reinforcing 
parts being connected with the inner walls of the 
chassis part by way of metallic bonding. A 
method is also provided for reinforcing regions of 
car body parts, particularly of components of the 
type named above. 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmeider eingereichten Unterlagen entnonrtmen 

Priifungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

(g) Karosserieteil, insbesondere Profilrahmentrager 

@ Ein Profilrahmentrager 2 oder sonstiges Karosserieteil 
2* fur Karosserten 1 von Kraftfahrzeugen, insbesondere 
Cabriolets, wobei der Profilrahmentrager 2 bzw, das Ka- 
rosserieteil 2' einen mit einem aufgeschaumten metalli- 
schen Schaumwerkstoff 5, 5' ausgesteiften Hohlraum 3, 3' 
umgrenzt, wird derart ausgebildet, daB im Innern des 
Hohlraums 3, 3' ein sich in dessen Langsrichtung erstrek- 
kendes Strukturbauteil 4 angeordnet ist und daS der auf- 
geschaumte metallische Schaumwerkstoff 5 den Raum 
zwischen der Innenwand des Profilrahmentragers 2 und 
dem darin tiegenden Strukturbauteil 4 einnimmt, bzw. 
daCs der innenliegende Hohlraum 3' in Langsrichtung mit 
Aussteifungsteilen aus metallischem Schaumwerkstoff 5' 
angefuHte Teilbereiche und zwischen einzelnen ausge- 
steiften Bereichen verbleibende Hohlberelche aufweist, 
wobei die Aussteifungsteile mit Innenwandungen des Ka- 
rosserieteils 2' uber metallische Bindung verbunden sind. 
Zudem wire ein Verfahren angegeben zur Aussteifung 
von Bereichen von Karosserieteilen, insbesonoere von 
Bauteilen der ooen genannten Art (Fig. 2). 
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Beschreibung 



Die nrfindun^: be/jclii sicli auT cinen Prolilryhiucntrager 
liir Karnsscrien von Kraur.'jhr/eugen nach rlLMii Oherbegrirt' 
dcs Anspruchs 1 sowie aui' cin Karosscricicil njch dent 5 
ObcrboprilT dcs Anspruchs fi und cin Vcrfahrcn njch dcin 
ObcrbcsrilYdes Anspruchs 9. 

^ Die DH 195 40 352 Al olTcnban Prolilrahmenirager fur 
Karosscricn von l-ahr7.cugen. wobci cin von dcni Prolilrah- 
nicniragcr uniiircn/.icr Hohlraun) iiiit cincni Aluniiniuni- to 
schaunivvcrksiorfanyctuni und dadurch ausgcsicifl isi. Dor 
AiuiiiiniuiuschauniwcrksiolV wird dabci \*niwcdcr uls 
Schiiici/c in den von dcin Profilrahincniragcr gcbildcicn 
llohlrauin cingcgosscn und in dicseiii aurceschaunu. oder cs 
wird auBcrhalb dcs Profilrahincniragcrs zuniichsi dcr Auf- i> 
schiiuinvorgang durchgcluhri und uus dcni fcnig aulgc- 
schauniicn Block jus Schaumu-crksiolTcin Siuck in passcn- 
dcr (iroBc /um Einsaix in den Protiirahntcniragcr ausge- 
schniticn. 

Das Aufschaunicn einer Schniclzc in dcni Protilrahnicn- 20 
iragcr erfordcri Jedoch eine hicrfur gecigneic rage dieses 
Bauicils, das fur das AusgieBcn zunnndcsi cinsciiig vcr- 
schiosscn scin inuB. Ein Antullcn cincs bereiis nioniiencn 
(xier in einer Baugruppc vornioniierien Profilrahnicniragcrs 
iiii laufcnden PRxlukiionsverraJiren ntii Aluntiniunischauni 23 
isi daniii nichi indglich. 

Das Einbringcn vcrgefenigicr. einen Fcsikorper bildcn- 
den Aluminiuiiischauinbldcke in den Profiirahnieniriiger er- 
Ibrden crsicns ein paBgenaues Zurechischneidcn diescr 
Blockc. so daB als Profilrahnicniriiger nur cinfachc Foniicn. i*) 
wie eiwa Vierkaniprofile, in Prage konimen, zudeni isi eine 
/.usal^liche Fesilegung der Schauniblocke in dcru Profilrah- 
niemrager erforderlich, was den Moniagcaufwaiid und das 
Gewichi erhohi. 

Donigegcnuber liegi der Krfindung das Problem zu- is 
grunde. ProhlraJinicnirager bzw. andcrc. cinen Hohlrauni 
unigrcnzendc Karosserieicilc derari auszubildcn. daB eincr- 
seiis eine iiiaximale FlexibiHiai bei ihrer Hcrsieliung und 
andcrersciis die Hrtullung eines breiien Spekirunis von'siaii- 
schen und dynaniischen Bcanspruchungcn. wic sic ini Ka- 
rosscriebcrcich aulircicn, von den Bauieilcn crfulh wcrdcn 
kann. 

Die Frfindung losi dicsc Problem ntii cincnt Gcgcnstand 
mil den Mcrknialen des Anspruchcs 1 b7.w. dcs Anspruches 
5 sowie mil eincin Vcrfahren mil den Merkmalen des An- 45 
sprue hes 9. 

Durch die Anordnung cincs Sirukiurbauicils im Inncm ei- 
nes Prohlrahnieniragcrs und die Ausschauniung dcs Zwi- 
schenraumcs zwischen dem Slruklurbauieil und dent Prohl- 
rahmcniracer isi ein Bauieil gcbildct, das sich als Rahnicn- 50 
ivler Versieirnngsclenicni iin Kraft fahr/rug cinsci/cn laBl. 
beispielsweisc als Windschui/scheibcnrahmcn cxier Ubcr- 
rollbugcl. insbcsonderc jedoch als iragcndes Teil der Grund- 
siruktur, ciu a als Sciicnschwcllcr, wo schon bi slier iiii Ca- 
bnolcibau in deiii Prolilrahmcntragcr angeordnetc Rohre 55 
o. a. /.ur lirhattung der rorsionssieiligkcii unvcr/jchtbar wa- 
ren. Solche i nnen liege nden Sirukiurbautcilc sind bisher vor- 
/.ugsweisc iiber sicgariige Anforniungen gegenuber dem iiu- 
Beren Prorilrahmenirager abgcsaj|/i. 

Die y\usschauiiiung des Zwischenraumcs cnitdglichi cine M 
llachicc Absiu;zung dcs innenlicgendcn Strukturbauicils. so 
d;;B uherden gosamten Vcrlaul dcs Profilrahmcniragers eine 
gieichmaBigc Widcrsiandslahigkcii gegen von auBcn aulirc- 
tendc Dclcniiaiioncn, insbcsonderc Knickdcionnaiionen. 
wie sic bei einciii Unlall aul'trcicn, errciehi isi. 65 

Durch den l-insal/. eines nieiallischen Schaumwerkstorles 
/.ur Anfuliung dieses /wischcnraun:es isi gieich/citig das 
Ciewicht gescnkt. gegeniiber bisheriiicn Bauieilcn kann die 



Wandsiarkc des innenliegcnden Slruk(urbauiei!s, insbcson- 
derc Rohres. gcscnki wcrdcn. 

^ Hin Karosseriebauieil. das neben den mil njetallischem 
Sc hau 111 werk SI ofl'. insbesnnderc Aluminiumschaumwerk- 
siolT, angefullicn Bcreichcn noch Hohlraunic enlhalt, die 
tVcibleiben, bicici die Moglichkeit. nur diejcnigen Bcreiche 
dcs Karosseriebauieils auszusieifen, die einer bcsonderen 
Bclasiung unicrlicgen. Dies konnen beispielsweisc bei ei- 
ncni Windschuizschcibcnrahmen die seiilich aufragenden 
Prolilc sein. die im Falle cincs Uberschlages venikale Krai'i- 
komponcnien abzulangcn haben. 

Auch im Bcrcich von beispielsweisc seiilichen Hohlrau- 
iiicn in Tiiren konnen solche leilweise ausgcschauinien Ka- 
rosserieieiie Vcrwendung finden. wobei die Ausschauniung 
jewcils an die An der zu crwanendcn Kraficinleiiung ange- 
paBt isi. Dadurch. daB nach der Erfindung Teilbereiche dcr 
Karosserieieile Ireiblciben konnen neben ausgeschaunuen 
Bcreichcn dcs von dem Karosscricicil umgrcnzicn Hohl- 
raums. wird die Moglichkeii einer erhcblichen Gewichlsein- 
sparung erolTnei. Besondcre Anlbrderungen an die Lage 
und Anordnung des mil ineiallischem Schaumwerksiolf an- 
zufullenden Bauieils wcrdcn dabci nichi gesielll. 

Mil dem Vcrfahren nach Anspruch 9 wird es ernioglichL 
die Schaumwerksiofficile soweii vorzubereiien, daB sie in 
verschiedenartigsi gefonnlen Karosserieleiiefl und Profil- 
rahnientragem eingcseizi unddarin feniggeschaunit werden 
konnen. Eine Einschrankung an den Innenquerschniti eines 
Prolilrahmeniriigers isi dahcr nichi mchr erforderlich. Eben- 
sowenig isi cine venikale, cinsciiig geschiossene Einbau- 
lage eines auszuschaumenden Profiiiragers oder Karosserie- 
leils noiwendig, vielmehr kann das Einbringen der Schaum- 
werksiofficile in dem laufcnden ProduklionsprozeB erfol- 
gen. ohiie eine Vbrabferiigung der auszuschaumenden Bau- 
leile durchfiihrcn zu miissen. 

Weiierc Vorteile und Einzelheiien ergcbcn sich aus der 
Zeichnung sowic dcr nachfolgendcn Beschreibung niehrerer 
Ausfiihrungsbeispicle des Gcgensiandes dcr Erfindung. 
In der Zeichnung zeigen: 

Fig. 1 die abgcbrochcne Seiienansichi einer Krafifahr- 
zeugkarosseric ntii einem erfindungsgcmaBen Profilrahmen- 
trager iin Schwellerbereich, 

Fig. 2 einen Schnilt enilang dcr Linic II-EI aus Fig. 1, 
Fig. 3 eine abgebrochene Seiienansichi einer Krafifahr- 
zcugkaros.seric mil eine?ii erfindungsgcmaBen Karosserieieil 
als Windschuizscheibenrahinen, 

Hg. 4 cinen Schniii enilang der Linic IV-IV aus Fig. 3, 
und 

Fig. 5 eine ahnliche Darsiellung zu Fig. 4, 
Hg. 6 cine abgcbrochcne schaubildlichc Darsiellung ei- 
nes Cabrioleis mil IJbcrrollbugcL 

Fig. 7 einen Schniti enilang der Linie VTT-VU hus Fig. 6. 
Ini einzelnen wcisi ein erfindungsgemaBer Profih-ahmen- 
irager 2. dcr Teil cincr Kraftfahrzcugkarosserie 1 isi und bei- 
spielsweisc einen Sciienschweiler (Fig. 1 und 2) oder einen 
Windschui/scheibenrahmen oder Uberrolibugel (Fig. 6 und 
Fig. 1) ausbildci, cinen innenliegcnden Hohlraum 3 auf, in 
dem cin iragcndes Kohr 4 angeordnci isi. Dieses Rohr 4 bil- 
dei cin Slruklurbauieil der Karosscrie und ersirecki sich in 
Langsrichtung dcs iiuBcren Profiirahmcniragers 2. 

13er Hohlrauni 3 zwischen dem innenliegcnden Rohr 4 
und dem ihn umgehcnden Profilrahmenirager 2 isi im End- 
zusiand der Teilc von einem aufgeschaunnen mciallischen 
Schaumwerksioft S cingcnonimen. Dadurch isi. ciwa bei dcr 
seiilichen Einleiiung cincr Krafi in Richiung dcs Pfeiles F, 
cine groBHachigc Ab.stuizung dcs Profilrahmcniragers 2 ge- 
genuber dem innenliegcnden Slruklurbauieil 4 erreichi so 
daB die aufireicndcn Kriifie besscr als bei einer siecaniccn 
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2 vcricili werden konnen unci eine KnickdLM'onnanon des 
Bauicils crsi bci crheblich ^roUcrcn Kriil'icn cinscizi b^w. 
bci glcicher Krafi gerincer austalli. Sowohl die Sicifigkcii 
des Sciienschwellers txier anderen Rahnienieils als auch 
seine Knicksiabililai sind damii dcuilich cdiohi, glcichzcitig 
isi durch die cIcichiiiaBice Ausschiiumung des IIoliLrauins 3 
(lie Widersiandslahiukcii des Bauieilcs 12 eg en eine Kral'iein- 
Iciiung aus beliebigcr Kichiung criiohi. 

Das inneniicgende Sirukiurbauicil 4 kann vcrschiedcnar- 
lig ausgcfuhn sein. bcispielsweisc als in Liingsrichiung ab- 
gekanieic IBIech. als Massivkorpor cxier als Hohlproiil. ins- 
besondere als Rohr. Auch kann cs in I:in/el! alien in Frage 
koinnicn, daG das innenliegcnde Sirukiurbauieil 4 ein Zug- 
iciJ ausbildei. das verschiedene Bcreiche eines Profilrah- 
nieniragers 2, bci spiel sweise wenn dieser Knicksiellcn auf- 
wcisu zusaninienhalt. 

IZin in dein Sciienschwcller angeordneies Kohr 4 crrulli 
cincrseiis die Funkiion. (ien Sciienschwcller aus/.ustcilcn 
und gcgcn Knickdefonnaiioncn zu siabilisicrcn sowic die 
Torsionsresiigkeii dcr Karosseric 1 insgcsanii criiohen, 
andercrsciis kann der innenliegcnde Hohlbereieh 5 des Roh- 
res 4 als Piihrungskanal fur I-eiiungen. insbesondere als Ka- 
belkanal, genuizi werden. 

Die Fig. 3 bis 5 zeigcn die Ausbildung eines Karcsseric- 
teils 2', lias als Windsciiuizscheibenrahiiien und daher eben- 
falls als Prolilirager ausgebildei isi und eincn innenliegcn- 
dcn Hohlrauni 3' ausbildct, der bereichswcise mil Aussici- 
l ungsreilen 5' aus tiieiallischeni SchaumwerksiolT. insbeson- 
dere AIuniiniunischauFU, angelulli isi. 



bei denen es eine hohe Gewichiszunahiiic bedeuien wurdc, 
eincn groGflachigen Zwischcnrauni zwischen cineni Innen- 
und eincin AuGenbereich auszuschaunien. 

7x\r Rildung der beschriebenen Bauieile 2. 2' werden in 
5 den Hohlrauni 3 des Profilrahnieniriigers 2 bzw. Karosscric- 
leils 2' Halbzeugc aus niciallischcni Schauniwcrksiofi* ein- 
gescizi. die in den Profilrahiiienirager 2 bzw. Karosserieieil 
2' durch l£rhii/cn auf ihrc Endgcsiali leriiggcschaunw wer- 
den, 

10 Die Endcesiah wird dabei /.uniindesi von den Innenwan- 
duncen des Karosscrieieils 2. 2' bcgrcnzi. Das Halbzcug 
kann als priniiii vcr Korpcr ausgebildei sein odcr bcreils eine 
Anpassung an die Porn! des Hohlraunies 3, 3' aufweisen. 
also endkoniurnah vorbearbeiiei sein. Das so eingebrachi 
i> Halbzeug wird innerhalb des Karosscrieieils 2, 2* auf seine 
Endgesiaii reriiggcschaunii, indeincsdori crhilzi wird. 

Dieses Erhii/cn kann aul" verschiedene Wei sen crfolgen, 
bcispielsweisc durch Indukiion. Slrahlungswannc, Waniic- 
leiiung Oder Konvckiion und durch den Einsaiz eickironia- 
20 gneiischer Wellen. wie sic bcispielsweisc in der Lasenech- 
nik verwendei werden. Wenn in deni Prortlrahinenirager 2 
Oder sonsiigen Karosserieieil 2* ein inncniicgcndcs Sirukiur- 
bauieil 4 mil eineni darin enihalienden ITohlraurn 6 angeord- 
nei isi. so kann auch durch diesen Hohlrauni 6 ein erhiizies 
25 Medium geleiiei werden. wodurch der Zwischcnrauni zwi- 
schen dem Sirukiurbauieil 4 und dem iiuBeren Bauieil 2, 2' 
erwiirmi wird, so dafi hier eine Schaunibildung des einge- 
brachien Halbzeuges erreichi wird. 
Ein solchcs innenlicgendes Sirukiurbauieil 4 kann aufsei- 



Fur eine solche Ausbildung von Karosserieieiien 2' kom- 30 per dem Hohlrauni 3 zugewandlen AuGcnsciie mil einer 



men nichi nur Profilraliinenirager in Frage, sondcm es kon 
nen auch andere Karosscrieberciche, insbesondere Hohl- 
rauine zwiiichen einem Innen- und cineni AuGcnblech. wie 
bcispielsweisc in Tiircn odcr in vorderen Bereichcn der Mo- 
lorhaube. ausgeschaunii werden, uni hierdurch in aufprail- 
gciahrdeien Hereichen eine Versiarkung der Karosseric 1 zu 
bcwirken, ohne eincn Hohlbereieh 3' vcUsiandig ausschau- 
mcn zu Mtussen und dadurch das (jcwichi der Karosseric 1 
eriieblich /u erhohen. 

Der ausgeschaumic liercich 5' ninimi dabei nur einen Teil 
des Hohlraunies 3' ein. zwischen ausgeschauniien Bereichcn 
5' vcrbleiben signifikante Hohlbereiche. beispielsweise 20^ 
des Hohlraunies 3', so daK insgesanii nur die Tcile eines Ka- 
rosscriojcils 2*. bcispielsweisc eines Wmdschuizschciben- 
rahmens odcr tjberrollbugels. mil mciallischem Schaum- 
wcrksiotT angel ulli sind. die bei Hinleiiung von Kriifien. wie 
sie bei einem Unlall aul'ircien. bcsonders bcanspruchi sind. 
Die vcrblcibenden Hohlbereiche bewirkcn gcgenuber der 
Vollausschauiiiung eine Cjcwichisrcduzierung. 

Wenn das Karosserieieil 2' als Windschut/schcibcnrah- 
men otier llbcrrollbtigel ausgebildei isi. sind die Teilc, die 
bci einem ijberschlag mil vcnikalcr Kraneinieiiung bcan- 
spruchi werden, insbesondere die seii lichen Holme. 

F!in solchcs Karosserieieil 2'. das bereichswcise Aussiei- 
tungcn aus mciallischem Schauniwerksioli aulwcisl. kann 
jucli /.usiii/Jich ein innen lie iiendcs Sirukiurbauieil 4 aul'wei- 
sen, s(i (iaB sich in ausccschiiumicn 'lei 1 bereichcn eine iihn- 
lichc Qucrscliniiisdars lei lung wie in Fig, 2 b/.u'. Fig. 7 er- 
gibi. Damii kjnn cincrscii.< die hiihc Siabiliiaisreservc aus 
dem innenlicgenden Sirukiurbuuieil 4. beispielsweise einem 
Rohr. genuizi werden. andercrsciis kann sich die groBHa- 
chige Absiui/.ung eines Proliirahnicniraiiers 2' an dem Rohr 
4 jul ilic herein he bcschranker. die Krallc jul/unehmen ha- 
hcn. liinc Cicsumiaiisschaumung des Zwisehenraumes /wi- 
.schcn dem Rohr 4 und dem Prolitrahmcniriigcr 2* isi dabei 
niwhi noiuendig. so dal: (i-juichi cingcspari werden kann. 
I'inc sviL'he bereiehsueise Ausschauiiiung niii innenliegen- 
dem Sirukiurbauieil 4 bieici sich bcispieisvvvisc in Turen an. 



Lage 7 aus aufzuschaumendem meiallischem WerksiolT ver- 
sehen sein. Diese Lage 7 muB sich nichi uber die gesamie 
Liinge des Sirukiurbauieils 4 ersireckeii, sondern es Tsi mog- 
lich, auf diese Wcise nur Bcreiche des Hohlraunies 3 zwi- 
schen deni Prorilrahiucnirager 2 und dem innenliegenden 
Sirukiurbauieil 4 auszuschaumen. zwischen denen Hohl- 
raumc verblcibcn, wie dies in Anspruch 8 dargesielli isi. 
Beim Erhiizen dieser Lage 7 sorgen dann die in dem 
SchaumwerksiolT enihalienen Schaumbildner fiir ein Auf- 
40 schaumcn dieser Lace, so daB. wie im linken Teil der Fig. 2 
daigcsielli isi. am Ende des EiAvannungsvorgangs im Quer- 
schniii der gesamie Hohlrauni 3 dem Profilrahmenirager 2 
und den innenliegenden Sirukiurbauieil 4 mil aui'geschaum- 
leni Schaumwcrksioff 5 angelulli isi, wobei der Schaum- 
werksiolT5 meiallische Bindungen zu dem ihn umgebenden 
Karos.serieieil 2, 2' ausgebildei. Damii isi cine Ausschiiu- 
mung eines beiicbigcn Hohlraumqucrschniiis enuoglichi. 
Eine Einschrankung an die Karosscricieiironii enifalli. Eine 
endkoniumahc VoiTenigung der einzubringenden Halb- 
/eucc isi nichi erlbrderlich. 

Analog kann zusarzlich <x1er sum dessen die In nen wan- 
dung des Profilrahmeniragers 2 oder sonsiigen Karosscrie- 
ieils 2' mil einer Lage aus aur/uschaumcndcn mciallischem 
WcrksiolV verschen sein. wobei der Aufschaumvorgang die- 
ses WerksiotTcs dann durch das innenliegcnde Sirukiurbau- 
ieil 4 begren/i wird. 

Aliemaiiv isi auch moglich, in den Hohlrauni 3 eincn 
cxier inch re re einzelne Korpcr aus aufzuschaumendem me- 
iallischem SchaumwerksiolT cinzubringen. die wiihrend des 
Hrhii/ens den Hohlrauni 3 zumindcsi bereichswcise so wcii 
aus-*ichaumen. daB das Aufschaumcn von dcr Inncnwandunc 
des Karosscrieieils 2 bzw. 2' und des innenliegenden Siruk" 
lurbauieils 4 begrenzi wird. 

Insgesami crolTnei dieses Vcrfaliren die Mbglichkeii. 
Tci I bcreiche eines Karosscrieieils 2, 2' derari au.szusieifcn, 
da8 in diesen Bereichcn eine hohe Widersiandslahigkeil oe- 
gen von auLWn einwirkendc Krafie bei gcringsimoglichem 
Gcwichi des Gesamibauicils ermoglichi isi. Die Sleifickeil 
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des Bauieils kann zudeni durch ein inncniicccndes Sirukiur- 
bauicii 4 crhohi wcrdcn. das durch den ruciailischcn 
Schauniwcrksioirnachig mil dein auBcrcn Karosscrieieil 2. 
2' verbunden isi iind dahcr cineni yniKen Mcrcich von Krafl- 
cinlcituncsrichiunccn und Hinlciiungspunkicn cine schr 5 
hohc Knick- und BicGcsieiligkcii enii:c^cnsci/j. 

Nubcn der Anpassun2srahiiikcii\ier ein/.ubrinj;enden 
Aussieilun^sclLMiienie an die AntorderunL!cn der staiischcn 
und dynaniischcn Bclasiunc dor Karosscricicilc isi durch 
djs crfindunt;siicinal?e Vcrlahren i!leich/.eiii^ die Moniatie to 
dcran vereinlachi. daG verschiedcnsie Bcreichc der Fahr- 
/cuckarosscric ncxibel iiii MoniapcprozeB ntii innenlicijcn- 
den SchauniwerksiolVcn ausiicsicifi werden konnen. 

Paicnianspruchc t5 

K Pro(ilrahMicnira|;er <2) lur Karosscricn d) von 
Kranfahr/euiicn. insbcsondere Cahriolcis, wobci der 
Proniralinicniracer (2) cincn tnii cincni aufgcschauin- 
len nieiallischen Schauniwcrksiolf (S) ausgesieifien :o 
Hohlrauni (3) unigrenzi. dadurch «ekennzoichnet. 
da6 ini Inncrn des Hohlraunis (3) cin sich in dessen. 
Langsrichiung crsircckendes Siruklurbauieil (4t ance- 
ordnei isi und daCl der aulgeschaumie nieiaJlische 
SchauiiiwerksiolT (5) den Rauni /wischen der Innen- 25 
wand des Prortlrahincniracers (2) und deni darin hc- 
eenden Siruklurbauieil (4) cinniinnii. 

2. Pro(iIrahnienlrager nach Anspruch 1. dadurch ge- 
kcnnzcichneu daB das inncniicizende Siruklurbauieil 
(4)eincninncrcnHohibereich(6)ausbildci.deriniwe- 30 
senllichen dent Langsverlauf des Sirukiurbauicils (4i 
i'olgi. 

3. ProlilraJinienirager nach Anspruch 2. dadurch ge- 
kennzeichnei, daOl das Siruklurbauieil (4) ini wesendi- 
chen rohrfoniiige (jesiah hai. 

4. Profilrahnicnirager nach eineni der Anspriiche 2 
Oder 3, dadurch gekennzeichneu daB der Hohibercich 
^6) des Sirukiurbauieils (4) dcran ausgcbildei isi, daC 
er als Kabelkanal nuizbarist. 

5. Karosserieieil (2') tur Karosscricn (1) von KialV 4i) 
fahr/x-ugen, insbesimdcrc Cabiiolcls. wolx^i das Karos- 
serieieil (T) einen innenhegenden. nieiallischen 
Schauniwcrksioli" (5') aufnchnrenden Hohlrauni C3'» 
uincrcnzi. dadurch gekcnnzeichnei, daB der inncnlie- 
scnde Hohlrauni (3") in Langsrichiung mil Aussiei- 45 
fungsieilen aus nieiallischcni Schauniwerksioft'if) an- 
ccrullic Teilbereiche und zwischen einzclncn auscc- 
sieilien Bereichen verbleibende Hohlbereiche aul"- 
wcisi. wobei die Aussieifungsieile mil Innenwandun- 
gen des Karossericieils (2*) liber nieiallischc Bindung so 
verbunden sind. ^ 

6. Karosserieieil nach Anspruch 5. dadurch gckenn- 
/cichnci. daB die vcrblcibcndcn Hohlbereiche in An- 
passung an die siaiischcn und dvnaniischcn Beanspru- 
chungen cincn signilikanien Anieil des von deni Karos- S.s 
serieteil (2') unigren/ien Hohlraunies (3*) einnehnien. 

7. Karosserieieil njch cineni der Anspriiche 5 odcr 6 
bci Verwendung als Wmdschuizsclicibenrahmcn oder 
Uberrollbugel. dadurch gekenn/eichnei. daSdic einge- 
hrachien Aussicilungsieilc aus nieiallischcni Schauni- 
werksioiriS'i cincn be: venikaler Kralicinlciiung bean- 
spruchien Bereich des Windschui/.scheibenrahniens 
Otler Uberrollbugels einnehnien. 
S. Karosserieieil nach einerii der Anspruche 5 bis 7. 
dadurch gekcnn/cichnei. tijBtijs Karv)sscrieieil (2*) als 
ProlilrjhmcnirLiger (2 aiisgebildei isi und mi Innem 
des Hohlraunis (3( cin sicn in dessen Langsrichiung cr- 
sircckendes SirukiLrbjuicil t4) anjjcordnci isi. 
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9. Vcrlahren zur Aussicifung von Bereichen von Ka- 
rosscrieicilcn, insbesondcrc von Profilrahnieniragem 
von Klz-Karosserien, wobei die auszusieifenden Ka- 
rosserieieile einen innenliegenden Hohlraum umgren- 
zcn, dadurch gckcnnzcichnei. dafi in cincn Tcilbereich 
des innenliegenden Hohlraunis ein vorbereiicics Halb- 
zcug aus inciallischeni SchauniwerksiotT eingeseizi 
und dann durch Hrhiizen aul seine von zuiiiindesi den 
Innenwandungen des Karossericieils begrcnzic Endge- 
siali reriiggeschaunii wird. 

U). Vcrlahren nach Anspruch 9. dadurch gckcnnzeich- 
nci. daB das cinzubringende Halbzeug in Anpassung an 
die Ponn des Hohlraunies cndkoniumah auseebildei 
isi. 

11. Vcrlahren nach cineni der Anspriiche 9 oder 10 
dadurch gckcnnzcichnei. daB in den innenliegenden 
Hohlrauni ein Siruklurbauieil eingebrachi undder Zwi- 
schcnrauni zwischen dicscni und den Innenwandungen 
des unigcbcnden Karosserieieils ausgeschaunii wird. 

12. Vcrlahren nach Anspruch 11. dadurch gekenn- 
zeichnei, daB vor Einfuhrung des innenliegenden 
Sirukiurbauicils dieses auBenseiiig zuniindesi be- 
reichsweise inii eincr Lage aus aufzuschauniendein 
nieialhscheni Werksio IT verse hen wird. 

13. Verfahren nach eineni der Anspruche 9 bis 12 da- 
durch gckcnnzcichnei, daB die den innenliegenden 
Hohh-auni unigrenzenden Karosserieieile vor ihrer 
Moniage zuniindesi bercichsweise mil einer Lage aus 
autzuschauniendeni inciallischeni WerksiolT verschen 
werden. 

14. Verfahren nach eineni der Anspruche 11 bis 13 zur 
Hersiellung von Bauieilen nach einein der Anspriiche 1 
bis 4. dadurcli gekennzeichnei, daB in den Zwischen- 
rauni zwischen deni Siruklurbauieil und Innenwandun- 
gen des Profilrahiiieniragcrs ein einen nieiallischen 
Schauniwcrksioffenlhaliendcr Korpcr eingebrachi und 
aulgeschauMii wird. wobei das innenHegende Slrukiur- 
bauieil und Innenwandungen des Profih-ahmenlragers 
als den Aufschaunivorgang begrcnzendc Aufschauni- 
lonn verwcndei werden. 
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